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Vodni doprava je v Ceské republice provozovana
predevsim na labsko-vitavské vodni cesté, kde
vsak jeji efektivitu vyznamné omezuji nedosta-
tecné plavebni podminky na regulovaném useku
¢eského dolniho Labe.

Vletech 2000 aZ 2009 nebyl ponor 1,40 m v Useku Stfekov-statni hranice
CR/SRN zajisté&n pramérné po 153 dni v roce. Ponor 1,40 m je pfitom
pro Geskou plavbu hranici rentability. Nejlepsim zplisobem podpory vodni
dopravy v CR je tedy zvy3eni spolehlivosti jediné mezinarodni vodni cesty,
ktera spojuje CR se Severnim mofem.

Na némeckeé strané byly na Labi téméF dokoncéeny regulaéni pravy,
které splavnost zlep3uji natolik, Ze v (iseku mezi statni hranici a Draz-
dany zajisti plavebni hloubku 1,50 m a déle aZ po Geesthacht hloubku
1,60 m pfi GIVW 89* [1]. (V profilu statni hranice odpovida priitoku
132 m?/s* v hraniénim profilu pod Ustim Kamenice a koresponduje



tedy pfiblizné s Q,,., ktery zde &inf 118 m/s”). Je tedy logickym
a nezbytnym krokem dosahnout miniméalné srovnatelnych parametri
i na &eské strané, ;

Klicové je pfitom zejména napojeni CR pomoci vodni cesty na ndmofni
pfistavy a rozvinutou sit vnitrozemskych vodnich cest v zapadni Evropé.
Z toho divodu rozhodla viada CR svym usnesenim &. 337/2005 o realizaci
jednoho plavebniho stupné u D&&ina, ktery napini tento cel. Po predlo-
Yeni dokumentace EIA k zaméru Plavebni stupefi D&cin se zmifiovany
projekt stal ostfe sledovanym a intenzivné diskutovanym tématem.

Zadani projektu

Projekt Plavebniho stupné Dé&in mé za cil zajistit stabilni plavebni pod-
minky na Labi ze SRN a2 do prvnich &eskych pfistavii v D&&ing, tj. z . km
726,60 na statni hranici aZ pof. km 746,20 v Dé¢iné —Boleticich. Parame-
try jsou definovany jako ponor 1,40 m nejméné po 345 dnli v primérné
vodném roce (tj. 110 m¥/s ve vodogetném profilu Usti n. L), ponor 2,20
m nejméné po 180 dndl v primémé vodném roce (t. 236 m?/s ve vo-
dogetném profilu Usti n. L.), poditd se s marZi 0,50 m, nejvétsi rozmery
plavidel a sestav &ini 135x11,5 m a $itka plavebni drahy v pfimém useku
v trovni ponoru lodi je 50 m.

Varianty feSeni

V ramci dokumentace EIA byly nejprve vyhodnoceny vechny v mi-
nulosti zvaZované nebo predkladané varianty zlep3eni plavebnich
podminek na Labi v Gseku Boletice-statni hranice CR/SRN. Pfi
hodnoceni dfive predkladanych a zvazovanych variant byly vzaty
Vv potaz i varianty navrhované ve zjiStovacim fizeni. Ty spoéivaly
napf. ve vyuziti nizkoponorovych lodi, laterélnich plavebnich kanéld
(nazyvanych autory neodborné ,by-passy”) a regulagnich Gprav
s jednosmérnymi Gseky vodni cesty. Jak prokazala fada konkrétnich
vypod&tl a expertnich posudkl, nepfedstavuji véak tyto navrhy realné
feseni problematického Useku vodni cesty. Nizkoponorové lodé jsou
totiz ekonomicky nerentabilni a jejich vyuziti za vy$sich vodnich stavl
ma omezené moZnosti, navic sou¢asné labské lodé jsou jiz hydro-
logickému rezimu Labe dostatecné pfizptisobeny a zadne zazracné
fesenl se na tomto poli 8ekat rozhodné neda [2].
Reseni pomoci , by-passii”, navrhované v rdmei zjistovaciho fizeni,
fada odbornik( vyhodnotila jako technicky nesmysiné a ekologicky
velmi problematické. Z vyjadieni technického feditele Povodi Labe
s.p. Ize citovat: ,,.Souhrnné musim k materiélu konstatovat, Ze pfed-
lozené texty a schematické kresby ... jsou velmi neodbornou fikei. ...
naprosto ignoruje dalsi technické i ekologické souvislosti, rozsahlé
a komplikované vyvolané investice a je zcela evidentnl, Ze autor bud
postrada elementéarni znalosti z oblasti hydrauliky proudéni vody v pfi-
rozenych korytech tokd, nebo se této tématice zdmérné vyhyba.” (3]
Reseni dotéeného Useku vyhradné regulaénimi Gpravami (podobné
jako v Némecku) neni mozné zejména vzhiedem k vysokému (oproti
Némecku témér dvojnésobnému) podélnému sklonu dna Labe mezi
Boleticemi a Dolnim Zlebem [4], [5], ktery ilustruje obr. 2.
Celkem odbornici v rémci pifislusné kapitoly dokumentace EIA kriterialni
analyzou probrali na dvé desitky alternativnich zplsobt fedeni. Zadné
z nich vSak nebylo shledano technicky proveditelné ¢i z environmental-
niho hlediska alespori srovnatelné Setrné, jako se ukézala varianta 1B.
V celém rozsahu dokumentace EIA proto byly probrany tfi varianty:
M varianta 1 - Plavebni stupen D&éin;
W varianta 1B — Plavebni stuperi D&&in se zmirfiujicimi a revitalizac-
nimi opatfenimi;
W varianta 0, pfedstavujici zachovani sougasného stavu.
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A Obr. 2. Podéiny sklon Labe v CR a SRN (zdroj: WELL Consulting, s.r.c.)
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Vybrana varianta 1B - Plavebni stupei D&cin se
zmirfiujicimi a revitalizaénimi opatfenimi

Tato varianta je zaloZena na interdisciplinarmim pfistupu, ktery do zaméru
v roce 2006 vnes| Ing. Ivan Dejmal. Spoluprace projektantt s odborniky
z piirodovédné oblasti pfinesla feSeni, které umozriuje potfebné zlep3eni
plavebnich podminek a zarover v nejvy33i mozné mife respektuje zajmy
ochrany ptirody. Doslo tak k optimalizaci ve smyslu zmirnéni potencialnich
negativnich vlivii na Zivotni prostiedi a dotené zajmy ochrany pfirody
a krajiny. Zaroveri tato varianta jako nedilnd soucast zameéru obsahuje
revitalizatni opatieni, kiera zajisti, Ze realizace zdméru bude dokonce
pozitivnim pfinosem pro pifbiezni a nivni spoleenstva v dotéené oblasti.
Tento smér vyvoje se jevil nezbytny s ohledem na pravni piedpisy v ob-
lasti ochrany vod i ochrany ptirody a krajiny. Z&rovef je pin& v souladu
s vyvojem problematiky na drovni EU. Stale intenzivnéji se tedy prosazuje
koncept integrovaného planovani, ktery mé generovat pravé projekty

respektujici princip win-win. Pfi projektovani varianty byly vyuZity i zku-.

Zenosti ziskané diky Gcasti zastupct spole¢nosti WELL Consulting na
jednani v rémci projektu PLATINA a Pracovni skupiny pro feky, kde pod
patronatem Evropské komise probihd intenzivni diskuze na téma fedeni
potenciainich konfliktd mezi rozvojem infrastruktury vnitrozemskeé vodni
dopravy a ochranou pfirody a krajiny.

- Plavebni stuperi D&¢in ve varianté 1B tvoif pohyblivy jez Sitky 3x40 m,

umistény v . km 737,12. Tim je zaji§téno vzduti na nominaini hladiné
124,50 m n. m., pfi sezdénnim kolisani az +0,50 m. Na levém bfehu je
navrzena plavebni komora uzitnych rozmérd 200x24 m, s horni a dolni
rejdou a Gekacimi stanimi. Na pravém brehu bude stat malé vodni elekirama
ovykonu 7.9 MW, s primérnou roéni produke elektrické energie 46,9 GWh
a maximalni hitnosti 2560 m?/s. Potfebnou migra¢ni prostupnost zajisti
pravobfeZni akvaticky a terestricky koridor, rybf galerie u vodni elektrarny,
levobiezni technicky rybi pfechod a levobreZni terestricky koridor.

Pfed viastnim hodnocenim zaméru Plavebni stupen Dééin (PS Décin) je
vhodné uvést nékolik technickych Gdajl, které zamér charakterizuji a jsou
diky dezinformatni kampani pfiznivel Zelezniéni dopravy Sirokou vefejnosti
tasto vnimany zkreslené. PS D&gin je pfirovnavan k VD Stiekov, pfesto-
Ze tato vodni dila vykazuji svym rozsahem zna¢né rozdily, a v dusledku
jsou tedy naprosto odli§nd, stejné jako jejich viivy na Zivotni prostredi,

¥ Tab. 1. Srovnéni parametri VD Stiekov a PS Décin
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prirodu a krajinu. Nasledujici tabulka 1 uvadi rozdil hladin, objem zdrze
a delku vzduti téchto vodnich dé! pfi nominalni hladiné a Q, .. Jde tedy
0 maximalni hodnoty — pfi zvySovani pritokl by vsak v pfipadé PS Dééin
dochazelo k postupnému vyhrazovani jezovych poli a tim i ke snizovani
rozdilu mezi horni a dolni hladinou aZ po Uplné vyhrazeni.

Podstatnym viivem kaZdého pri¢ného objektu je narusenifiéniho kontinua.
V piipadé jezl je mozné tento viiv zmirnit vybudovanim téinného rybiho
prechodu a manipulaci na jezovych polich. Jak ukazuji napt. pozorovan(
provadénd na jezu Geesthacht v Némecku nedaleko Usti Labe do Se-
verniho mofe, Ize rybi pfechody navrhnout tak, aby migraci ryb umoznily
v dostatecné mife. Podél PS Dé&cin je navrzen velkorysy rybi prechod
piirodniho kanélového typu (by-pass). Timto akvatickym biokoridorem
by mélo protékat 10 m¥s’, co? je priitok srovnatelny napfiklad s fekou
Plouénici pred jejim Gstim do Labe. Tento kanélovy rybi pfechod doplfiuji
dal3i dva technicke rybi pfechody. Celkem jsou rybam k dispozici &tyfi
vstupy de rybich pfechodl umoznujici pfekonani plavebniho stupné za
riiznych préitok(. Ovéfeni funk&nosti jednotlivych &asti biokoridoru bylo
zajisténo pomoci fyzikalniho modelu v méfitku 1:20 ve Vyzkumném
ustavu vodohospodarském TGM a expertniho posouzeni vysledkd to-
hoto modelového vyzkumu dvéma renomovanymi ichtyology [12], [13].
PS Dégin nepotita prakticky s Zadnym zésobnim objemem a navrzena
MVE bude fungovat v pribézném reZimu. Proto PS Dé&g&in neovlivni odto-
kové pomeéry a tim ani priitoky na némeckém Labi. Jezova zdrz PS Dééin
bude pratoéna s dobou zdrZenti za nizkych pritokl jen mélo presahuijici
10 hodin. PS Dé¢in ¢asteéné oviivni hydrologické charakteristiky vodnich
Utvart vymezenych na Ceském dolnim Labi. V Useku toku ovliivnéném
hydrostatickym vzdutim plavebniho stupné (f. km pfiblizng 746-737,12)
dojde ke snizeni rychlosti proudu, které se projevi zejména v obdobi niz-
kych pritokd. V dusledku toho |ze ocekévat, Ze se pfesunou reofilni druhy
ryb a bezobratli benti¢ti Zivogichové z ¢asti nadjezi plavebniho stupné do
volné proudicich tsek( pod plavebni stuperi nebo vyse proti proudu.
Charakteristiky proudéni v jezové zdrzi PS D&gin zkoumal matematicky
model typu 2D [6], na zakladé jehoz vysledkd byly sestrojeny grafy (obr. 3),
které ukazuji srovnani rychlosti proudu v ose toku pfi pratoku Q... za
‘soutasného stavu a po vystavbé PS Décin. Z graft je patrné, Ze rychlost
proudu ve zdrZi se na délce cca 6 km sniZi, nicméné jezova zdrz PS Decin
nebude mit charakter stojaté vody.

Charakteristika proud&nive zdrZi PS Dégin je dulezitd i z hlediska plavenino-
vého a splaveninového rezimu. Fyzikélni model prokézal, Ze k vyznamnéj-
&fmu chodu splavenin dochazi aZ pfi povodiiovych pritocich, kdy ma byt
jez jiz pin& vyhrazen, a priichodu splavenin nebude nic brénit. Pri nizsich
pritocich tokem odtékaji pouze jemné Eastice, které ve vzduti PS Dédin
budou &asteéng sedimentovat. Pfi vy3sich pritocich se vSak nékolikrat
ro&né& opét dostanou do vznosu. Nebude tedy dochézet k jejich akumulaci
nad jezem (7] ani k vyznamnéjsimu nérlstu koncentracl pfi vyS8ich pri-
tocich. Celkovy chod splavenin tak nebude PS D&¢&in vyznamné narusen.
\ podstaté cela oblast vzduti PS Dé¢in se nachdzl v intravilanu mésta
Dééin. Budou tedy dottena zejména levobfezni luzni spolecenstva
v oblasti Prostiedniho Zlebu, $t&rkové naplavy v oblasti Usti Plougnice

do Labe a biotopy charakteru stérkovych naplav( az obnazeného ficniho
dna na vn&jsim bfehu pfistavni hréze v Rozbélesich. Navrhovana zmir-
fiujici a revitalizacni opatfeni v seku toku ovlivnéném vzdutim spocivaji
v Upravach brehovych partii feky ve vybranych lokalitdch a v oblasti Usti
Plouénice v $ir§im Uzemi. V oblasti nad horni rejdou PS Dégéin, pfi Usti
Plouénice a Jilovského potoka a nad Kresicemi je navrhovano celkove

- snizeni terénu, zmirnénf sklont breht a vysadba luznich porostL.

Napfiklad v oblasti Usti Plougnice do Labe bude odtézenaaz 7,5 m mocna
vrstva antropogenni navazky, ktera zde byla na plvodni fiéni lavice ulo-
Zena pfi stavbé Nového mostu. Terén na revitalizovanych Uzemich bude
zvinény a budou zde vytvoreny tiné slouzici jako Zivotni prostiedi pro fadu
organizmu a pifhodna mista pro rozmnozovani obojzivelnikd. Pribfehové
linii se odkryji pléze tvofici prostfedi vhodné pro vzécné druhy rostlin
a Zivo€ichu. Planuje se i roz$ifeni litoralni zony a vytvofeni mist s mélkou
klidnou vodou, véetné lagun propojenych s tokem. Navrzena revitalizaéni
opatieni by méla dostatetné vyvazit zésahy do vyse zminénych lokalit. Pro
podporu navrzenych luznich porostl i Stérkopis¢itych naplavi se podita
s fizenym kolisanim vy8ky hladiny na jezu mezi kétami 124,5 m n. m.
a 125 mn. m. v roénim cyklu.

Pti vytvéreni varianty 1B byl vzat v potaz i viiv zaméru na priichod po-
vodni. Matematicky i fyzikélni model prokazal, Ze nebude dochazet ke
zvySovani hladin v zastavéné ¢asti Décina ani pfi katastrofalnf povodni.
Pfi povodnich méné nez stoletych by dokonce mélo v intravildnu mésta
dojit k poklesu povodiiovych hladin diky snizeni drsnosti bieht v oblasti
vzduti [6], [7]. Lze také ofekévat pozitivni viiv plavebniho stupné pfi
zvl&déni zimnich povodni. Jako problematické se vsak jevilo zausténi
Plouénice do Labe, kde by viivem zpétného vzduti mohlo dochazet
k nepfiznivé situaci zejména z hlediska chodu led( a splavenin. Proto
bylo navrzeno odlehovaci koryto Plou¢nice nad Novym mostem,
jehoZ funkénost a pozitivni viiv na prichod povodni Plouénici ovéfil
matematicky model 1D i 2D [8].

V Useku toku pod plavebnim stupném budou cilové plavebnf hloubky dosa-
Zeny kombinaci Upravy trasovani plavebni dréhy, prohrabky a vystavby kon-
centraénich staveb (brehovyich vyhond). Toto feseni zajisti minimalnizmény
urovné hladiny toku v podjezi oproti stavajicimu stavu (v Useku toku tésne
pod doinf rejdou dojde ke sniZeni hladiny pfi Q. : maximalné 0 200 mm)
a tim i minimalni zmény Grovné hladiny podzemnich vod v pfilehlém
Uzemi. Realizaci Giprav dojde k zajisténi plavebnich podminek v plavebni
dréze a zaroveR pfi brezich vzniknou mélkovodni zony umoznujici zvy-
Sen/ biodiverzity toku. Projekt navrhuje variabilni zpracovéni jednotlivych
koncentraénich staveb lidicich se v objemu &térkopiscité vyping, vysce
bfehového vyhonu v mist& navazani na bieh a rozsahu a sklonu vnéjstho
limce. Variabilita je navrZena tak, aby podpofila biotopy a refugia v litoralni
z6né a za icelem iniciace Stérkopistitych fitnich naplavl. Jednimz poza-
davkd dokumentace EIA je to, aby autochtonni material z prohrabek Uplné
prekryl biehové vyhony. Funkénost navrZzenych Uprav Ize predpokladat ve
strednédobém horizontu také na zakladé toho, Ze fada cennych biotopl
se v daném Useku toku vyvinula na historickych koncentracnich stavbach,
realizovanych bez ohledu na jejich ekologické viastnosti.

W Obr:. 3. Srovnéni rychlosti proudu v Useku Boletice—PS Décin pred vystavbou a po vystavbé zaméru ( zdroj: WELL Consulting, s.r.0. na zékladé vystupu DHI Hydroinform a.s.)
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A Obr 4. Brehy nad Dolnim Zlebem bez whont (zdroj: Poyry Enwronmenz as)

V$echna zmirfiujici a revitalizaéni opatfeni budou po realizaci zdméru
monitorovana, v pravideinych cyklech vyhodnocovéana a pripadné upra-
vovana. Tak bude zajisténa maximalni funk&nost realizovanych opatient.

Zaver

Varianta 1 byla vyhodnocena jako nevhodna z hlediska vlivu na
Zivotni prostiedi, protoze mé vyznamné negativni viivy na faunu,
floru i ekosystémy v dotéeném tizemi, vyznamny negativni viiv na
celistvost EVL Labské tdoli i negativnivliv na povrchové a podzemni
vody a krajinu.

Varianta 0, tedy nerealizace zaméru, je z hlediska Zivotniho prostredi
pfimo v dotéeném Uzemi nejmeéné konflikini, Nefesi véak problema-
tické tzké hrdlo vodni cesty, kliSové pro napojeni CR na severomorské
pifstavy prostfednictvim vodni dopravy. To by mohlo mit vyznamné
negativni dopady na ochranu klimatu a Zivotni prostiedi pfedevdim
v 8irSim dotéeném Uzemi a na tzemi SRN v souvislosti s vy3&imi ex-
ternalitami pfi pfepravé nakladd pomoci silniéni a Zelezniéni dopravy.
Tato zvySend rizika se projevuji zejména v oblasti ochrany vod a ve-
fejného zdravi. Zéroven je nutno dodat, Ze souasny stav biotopll na
bfezich Labe dlouhodobé degraduje masivni vyskyt invaznich druht
rostlin a historicky intenzivni vyuZivani nivy Labe lidmi. Z t&chto di-
vodu s sebou nese nulova varianta v souhrnu vice negativnich viivi
na Zivotni prostfedi nez varianta 1B.

Hodnoceni viivi zéméru Plavebni stuperi D&éin na Zivotni prosted!
prokazalo, Ze varianta 1B — Plavebni stuper Dé&in — se zmirfiujicimi
a revitalizatnimi opatfenimi je za podminky realizace v3ech opatieni na-
vrzenych v dokumentaci EIA Ginosné jak pro obyvatelstvo, tak pro Zivotni
prostfedi. Nema vyznamne viivy na soustavu Natura 2000 a zpracovatel
dokumentace EIA je doporudil k realizaci. B
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‘english syno’psis

Comprehensive Solution of Dééin Nawgatmn
Section

Water traffic in the Czech Republic is operated primarily :
on the Labe-Vitava waterway, the efficiency of which is nonethe-
less considerably limited by insufficient navigation conditions

.on the regulated part of the Czech Lower Labe.

The key aspect, however, is to connect the Czech Republic with
sea harbours and the extensive network of inland waterways in
Western Europe through a waterway. Therefore, the Czech gov-
ernment adopted Decree no. 337/2005 regarding implementation
of a navigation section near D&&in, for the afore-mentioned pur-

‘pose. Having presented EIA documentation regarding the D&gin

navigation section the project became a closely watched and
mtense}y discussed topic.
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